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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

I ZALACZNIKI FORMALNO-PRAWNE

1. Oswiadczenie o kompletnosci dokumentacji
2. Uprawnienia i zaswiadczenie z WMIIB
3. Uzgodnienie z TP SA w Olsztynie

I CZESC OPISOWA

1. Opis techniczny
2. Przedmiar robot.

3. Zalaczniki do przedmiaru robdt

tabela wyrownan podbudowy — zal. Nr 1
tabela plantowania skarp — zat. Nr 2
lokalizacja 1 powierzchnia zjazdéw — zat. Nr 3
zestawienie tukéw poziomych —zat. Nr 4

4. Tabela elementdéw rozliczeniowych ($lepy kosztorys).

II CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny w skali 1:25 000 -Rys. nr 1

2. Plan zagospodarowania terenu w skali 1:500 - Rys. nr 2
3. Przekroje normalne drogi w skali 1:50 - Rys. nr 3

4. Profil podtuzny drogi w skali 1:100/1000 - Rys. nr 4

5. Przekroje poprzeczne drogi w skali 1:100 - Rys. nr 5



OPIS TECHNICZNY

do projektu drogowego wykonawczego remontu drogi powiatowej
nr 1752N Wola - Kaczorowko di. 1,822,4km

1.0. Podstawa opracowania i materialy wyjsciowe.

Niniejszy projekt opracowania w oparciu:
1. Umowa ze Starostwem Powiatowym w Wegorzewie.

2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500
z aktualno$cig na dzien 25 marca 2009 r.

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z dnia
14 maja 1999 r. poz. 430),

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r.
w sprawie szczegotowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowe;,
specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robdt budowlanych
oraz programu funkcjonalno-uzytkowego.

)}

. Wytyczne projektowania drog VI 1 VII klasy technicznej-WPD-3

(o)

. Katalog powtarzalnych elementow drogowych KPED.

3

. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych —
GDDP Warszawa 1997 r.

*

Pomiary wlasne w terenie 1 inwentaryzacja istniejacych urzadzen.

2.0. Parametry techniczne projektowe

— Klasa techniczna drogi -D

— Predkos¢ projektowa - V,=40 km/h

— Szerokos¢ korony drogi - zmienna od
6,0 m do 7,0m

— Szeroko$¢ jezdni - 4,0m

— Pochylenie poprzeczne jezdni - 2,0%

— Szeroko$¢ poboczy gruntowych zmienna od 0,50 m

do 1,5m



— Kategoria ruchu - KR1
— Pochylenie skarp nasypow 1 wykopow - 1:1,5
— Spadek poboczy gruntowych - 6%

3. Opis stanu istniejacego

3.1. Charakterystyka istniejacej drogi.

Droga powiatowa Wola-Kaczorowko jest droga o znaczeniu lokalnym
stanowiaca potaczenie miejscowosci Kaczorowko 1 Wola poprzez droge woje-
wodzka nr 651 z siedziba gminy jako najblizszy osrodek administracyjny i han-
dlowy. Na calej dlugosci opracowania droga przebiega przez tereny rolne 1 le-
$ne o zabudowie kolonijnej o umiarkowanym zagospodarowaniu wzdtuz drogi.

Natezenie ruchu na drodze objgtej projektem jest niewielkie 1 wynika
gtownie z ruchu gospodarczego zwiazanego z prowadzona gospodarka rolna
1 lesna.

3.2. Charakterystyka techniczna drogi istniejacej.

Trasa drogi przebiega w terenie falistym wpisana w istniejaca konfigura-
cje terenu za pomoca tukéw poziomych o promieniach od R=70,0m do R=360m
posiadajaca wyraznie uksztaltowany korpus drogowy wraz z elementami od-
wodnienia w postaci rowdw przydroznych wraz ze zjazdami gospodarczymi.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchni¢ zwirowa w ztym stanie

technicznym o grubosci od 30 do 50 cm 1 szerokosci 4,0 m. Szeroko$¢ korony
drogi wynosi od 5,50 do 7,00 m. Istniejace rowy przydrozne sa czg§ciowa zamu-
lone 1 wymagaja renowacji.
Projektowany obecnie remont na odcinku objetym opracowaniem nie powoduje
dodatkowego wykraczania poza istniejace linie rozgraniczajace drogi
1 przylegltych nieruchomosci 1 nie powoduje zmiany zagospodarowania drogi
poza odcinkowa zmiana jej nawierzchni.

3.3. Warunki geologiczne.

Ocene warunkéw gruntowych podioza i nawierzchni zostato wykonane przez
projektanta we wtasnym zakresie na podstawie odwiertow kontrolnych oraz ob-
serwacji gruntu w wykopach na przyleglym terenie w celu prawidtowych zato-
zeh przedmiarowych.

Na podstawie oznaczenia rodzaju gruntow oraz warunkow wodnych zgodnie
z ,Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych”
IBDiM Warszawa 1997r podtoze zakwalifikowano do grupy nosnosci G1i G2.



4. Opis przyjetvch rozwiazan projektowych i technicznych

4.1. Przebieg trasy

Poczatek trasy przyjeto od granicy z droga gminna Droglewo-Wola
w m. Wola (km 2+205 od drogi woj. nr 650) w km roboczym 0+000, natomiast
koniec w miejscowosci Kaczordwko w km roboczym 1+822,40(4+027,40).
L.aczna dlugo$¢ drogi do remontu 1,8224 km.

Trasa drogi na powyzszym odcinku sktada si¢ z 10 tukow kotowych
o promieniach od R=40,0 m do R=400,0 m. Potaczenia lukéw kotowych z od-
cinkami prostymi wykonano za pomoca krzywych przejsciowych stanowiacych
czes$¢ klotoidy.

Trase drogi poprowadzono po istniejacej koronie z wykorzystaniem ist-
niejacej nawierzchni zwirowej jako podbudowy. Granica pasa drogowego nie
zawsze pokrywa si¢ z istniejaca obecnie droga. Nalezy dokona¢ korekty trasy na
odcinku od tuku £ 10 do tuku £13 1o0d tuku £ 15 do L16.

4.2. Niweleta drogi.

Niwelete drogi zaprojektowano z dostosowaniem do przebiegu niwelety istnie-
jacej drogi o nawierzchni zwirowej. Niewielkie korekty niwelety w ograniczo-
nym zakresie wynikaja z wystgpowania lokalnych nieréwnosci podtuznych oraz
nadania tukom poziomym w przekroju poprzecznym przechytek w zaleznosci
od wartos$ci promienia tuku. Zakres takich robot ograniczono do niezbednego
minimum wynikajacym z dosy¢ ptynnego uksztattowania niwelety nawierzchni
istniejacej. Najwigksza korekta niwelety wystepuje na odcinku od km 0+200
(2+405) do km 0+270(2+475) i od km 0+480 (2+685) do km 0+600 (2+885)

4.3. Przekroj normalny.

Na dlugosci objetej opracowaniem przyjeto przekrdj szlakowy wynikajacy
z uwarunkowan terenowych 1 zalecen zamawiajacego o nastgpujacych parame-
trach:

szerokos$¢ jezdni asfaltowej — 4,00m,
szerokos¢ korony drogi zmienna od 6,0 do 7,0 m
pobocze gruntowe o szerokosci zmiennej od 0,50 do 1,50m

spadek poprzeczny jezdni i=2%, poboczy 1=6,0%

AN NN SN

pochylenie skarp nasypow i wykopow — 1:1,5

Na tukach poziomych przekrdj o pochyleniu jednostronnym o wartos$ci
maksymalnej 1 =7,0 % 1 poszerzeniami o wartosci do p=1x1,50 m. Posze-



rzenia jezdni na tuku przewiduje si¢ do wykonania w catos$ci po stronie
wewngetrznej tuku. Przej$cia ze spadku dwustronnego na jednostronny do-
konuje si¢ na dlugosci krzywych przejsciowych o dtugosciach L=20,0 m do
L=25,0 m.

4.4. Konstrukcja nawierzchni jezdni
Konstrukcja drogi na ruch KR1 na catym odcinku przedstawia si¢ nastepujaco:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0-12,8 mm grub. 4 cm,
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0-16 mm grub. 4 cm,

- wyrOwnanie istniejacej podbudowy zwirowej kruszywem naturalnym
z 20% domieszka tamanego $redniej grub. od 0 do 40 cm,

- istniejaca nawierzchnia zwirowa o $redniej grub. od 30 cm do 50 cm.

4.5 Odwodnienie pasa drogowego.

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano poprawe istniejacego
systemu odwodnienia przez poglebienie zamulonych 1 zakrzaczonych rowow
przydroznych odprowadzajacych wode¢ do naturalnych ciekow 1 zbiornikow
wodnych.

4.6 Skrzyzowania i zjazdy.

Na istniejacych zjazdach gospodarczych nalezy oczysci¢ istniejace przepusty
betonowe oraz wymieni¢ istniejace przepusty rurowe betonowe na nowe z rur
dwusciennych PCV o $rednicy 40 cm. Skarpy zjazdow umocni¢ darning na
ptask. Lokalizacj¢ 1 powierzchnig zjazdéw przedstawiono w zestawieniu tabela-
rycznym jako zal. Nr 3. Nawierzchnia na zjazdach bitumiczna grub. 5 cm
w granicach pasa drogowego.

5. Urzadzenia obce

Pod modernizowana droga istnieja nastgpujace podziemne urzadzenia obce:

- kable linii telefonicznych,

- wodociag srednicy 80 mm,
Na istniejacej linii telefonicznej w dwodch miejscach przechodzenia kabli pod
korong drogi zaprojektowana rury ostonowe dwudzielne typu AROT.
Przed rozpoczgciem prac nalezy powiadomi¢ odpowiednie stuzby.



S. Technologia robodt

Zakres robot przewidzianych do wykonania przedstawia si¢ nastgpujaco:

oczyszczenie istniejacych rowow z namutu,

- przebudowa zjazdow gospodarczych,

- wykona¢ korekte trasy,

- wykonanie wyrdéwnania istniej. podbud. zwirowej kruszywem natural-
nym stabiliz. mech. z domieszka famanego 20 %,

- wykonanie warstwy wiazacej z betonu asfaltowego grub. 4 cm,

- wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego grub. 4 cm.

- uzupehienie poboczy drogi pospoika.

6. Uwagi koncowe

Wysokosciowo zorientowano modernizowana droge do panstwowej sieci wy-
sokosciowej 1 osnowy geodezyjnej uwidocznionej na planie sytuacyjnym.

Opracowat:



