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W1- km 0+022,90

= 0,65 g
przechyłka daszkowa - 2%

W2- km 0+164,00

= 0,64 g
przechyłka daszkowa - 2%

W3- km 0+226,30

= 7,94 g
przechyłka jednostronna - 3%

W4- km 0+295,70

= 0,23 g
przechyłka daszkowa - 2%

W5- km 0+411,40

= 8,49 g
przechyłka jednstronna - 3%

W6- km 0+554,50

= 26,21 g

przechyłka jednostronna - 4%
W7- km 0+632,20

= 0,91 g
przechyłka daszkowa - 2%

W8- km 0+676,10

= 0,82 g
przechyłka daszkowa - 2%

W9- km 0+787,60

= 0,29 g

przechyłka daszkowa - 2%

W10- km 0+872,60= 0,28 g
przechyłka daszkowa - 2%

W11- km 0+965,40= 0,29 gprzechyłka daszkowa - 2%
W12- km 1+108,90= 7,45 g

przechyłka daszkowa - 2%

W13- km 1+262,00= 7,12 g
przechyłka daszkowa - 2%

W14- km 1+335,80= 0,97 g
przechyłka daszkowa - 2%

W15- km 1+374,10= 13,10 gprzechyłka jednostronna - 7%

W16- km 1+413,30= 2,76 g
przechyłka daszkowa - 2%

W17- km 1+463,80= 2,80 g
przechyłka daszkowa - 2%

W18- km 1+523,20= 38,78 gprzechyłka jednostronna - 7%

W19- km 1+639,90= 2,46 gprzechyłka daszkowa - 2 %

W20- km 1+703,90= 6,06 gprzechyłka jednostronna - 3%

W21- km 1+880,70= 0,48 g
przechyłka daszkowa - 2%

W22- km 1+977,20= 1,83 g
przechyłka daszkowa - 2%

W23- km 2+059,10= 27,
przechyłka jednostro

KM 0+084,30

POCZĄTEK OPRACOWANIA

W21- km 1+880,70= 0,48 g
przechyłka daszkowa - 2%

km 0+146,40

ist. przepust Ø 40 cm,

stan dobry

km 0+459,60

ist. przepust Ø 50 cm,

stan dobry

km 0+793,40

ist. przepust, stan dobry

km 1+489,90ist. przepust Ø 40cm,stan dobry

km 2+037,90ist. przepust Ø 50 cm,stan dobry

km
 1+697,70

zjazd bitum
iczny

na drogę boczną

F=66,63 m
²

km
 1+592,20

zjazd bitum
iczny

na drogę boczną

 F=46,78 m
²

km
 1+461,85

zjazd bitum
iczny

F=51,93 m
²

km 1+432,90

zjazd bitum
iczny

F=32,14 m
²

km
 1+376,10

zjazd bitum
iczny

na drogę boczną
F=52,82 m

²

km
 1+279,35

zjazd bitum
iczny

F=49,13 m
²

km
 1+212,75

zjazd bitum
iczny

F=37,74 m
²

km
 1+121,10

zjazd bitum
iczny

F=32,63 m
²

km
 0+958,90

zjazd bitum
iczny

na drogę boczną
F=39,78 m

²

km
 0+893,75

zjazd bitum
iczny

na drogę boczną
F=37,51 m

²

km
 0+853,90

zjazd bitum
iczny

F=30,56 m
²

km
 0+720,70

zjazd bitum
iczny

F=32,37 m
²

 km
 0+640,55

zjazd bitum
iczny

F=26 m
²

km
 0+539,50

zjazd bitum
iczny

F=32,75 m
²

km
 1+714,65

zjazd bitum
iczny

na drogę boczną

F= 55,60 m
²

km
 1+591,05

zjazd bitum
iczny

na drogę boczną

F=50,42 m
²

km
 1+433,90

zjazd bitum
iczny

na drogę boczną
F=34,53 m

²

km
 1+356,25

zjazd bitum
iczny

F=33,24 m
²

km
 1+289,70

zjazd bitum
iczny

na drogę boczną
F=26,87 m

²

km
 1+252,25

zjazd bitum
iczny

F=40,29 m
²

km
 1+124,60

zjazd bitum
iczny

na drogę boczną
F=39,65 m

²

km
 0+879,25

zjazd bitum
iczny

F=18,86 m
²

km
 0+764,50

zjazd bitum
iczny

na drogę boczną
F=31,87 m

²

km
 0+190,20

zjazd bitum
iczny

F= 23,86 m
²

km 1+451,50koniec proj. zatokikomunikacji publicznej

km 1+411,50początek proj. zatokikomunikacji publicznej


