oPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU UZUPEENIAJACEGO REMONTU DROGI POWIATOWEJ NR 1799N —
~MAEA PETLA MAMR”

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja budowlano-wykonawcza branzy drogowej
remontu nawierzchni jezdni drogi powiatowej nr 1799N.

Projekt opracowano na podstawie:

- mapy sytuacyjno — wysokosciowej (skala 1: 500),

- inwentaryzacji stanu istniejgcego zagospodarowania terenu pasa drogowego,

- Rozporzgdzenia M. T. i G. M. 7 dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 43, poz. 430 ),

- Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych GDDKiA Warszawa
1997 r.

- ustalen w zakresie warunkow gruntowo — wodnych podioza,

- obowigzujgcych norm i przepisow prawnych,

CEL I ZAKRES PROJEKTU

Projekt niniejszy ma charakter dokumentacji budowlano — wykonawczej, ktorej celem jest
okreslenie szczegotowego sposobu i zakresu wykonania remontu drogi przez ustalenie technologii
przebudowy nawierzchni (ustalenie konstrukcji nawierzchni), ustalenie sposobu oznakowania
pionowego po przeprowadzeniu remontu oraz okreslenie ilosci robot do wykonania.

Jednoczesnie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem robot i szczegotowymi
specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robot ( SST ) bedzie stanowitla podstawe do
przeprowadzenia przetargu publicznego w celu wylonienia wykonawcy remontu drogi oraz
szczegotowego okreslenia warunkow wykonania i odbioru robot.

Projekt zawiera w szczegolnosci:

- Projekt zagospodarowania terenu pasa drogowego na mapiew skali 1 : 500,
- ustalenie przekroju normalnego i konstrukcji nawierzchni jezdni,

- przedmiar robot do wykonania,

- szezegolowe  specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,

- stale oznakowanie pionowe po wykonaniu remontu drogi,

- profil podtuiny nawierzchni jezdni,



STAN ISTNIEJACY

Odcinek drogi objetej opracowaniem jest klasy L (lokalnej ) i poloZony jest w
miejscowosci Kamionek Wielki.

Obecnie odcinek drogi objety opracowaniem jest o nawierzchni brukowej i charakteryzuje
sig zlym stanem objawiajgcym sie nierownoSciami i zapadnieciami nawierzchni. Nawierzchnia jezdni
nie ma zachowanych prawidtowych spadkow poprzecznych i podtuznych co uniemozliwia sprawny

sphw wod opadowych. Pobocza nie sq prawidtowo wyprofilowane co dodatkowo zatrzymuje wody
opadowe na jezdni.

Lokalizacje orientacyjng odcinka drogi przewidzianego do remontu przedstawiono na
mapie topograficznej w skali 1: 10 000 ( rysunek nr 1 ).

11. PROJEKTOWANY ZAKRES REMONTU DROGI

L W planie zagospodarowania terenu pasa drogowego

Projektowane zagospodarowanie terenu istniejgcego pasa drogowego przedstawiono na
planie sytuacyjnym na kopii mapy zasadniczej w skali 1: 500 (rys. nr 2).

Poczqgtek opracowania oraz poczgtek robot bitumicznych przyjeto w km 7+460,00 na koncu
opracowania projektu remontu drogi powiatowej nr 1799N.

Koniec opracowania oraz koniec robot bitumicznych przyjeto w km 7+544,30.

Projektowane parametry drogi po remoncie:

- droga klasy ,,L” (lokalna ),

- Jjezdnia o nawierzchni bitumicznej — 5,50 m,

- predkosc projektowa Vp= 50 km/h,

- kategoria obcigzenia ruchem ruchu - KR 2,

- przekroj szlakowy,

- odpbyw wod opadowych spadkami poprzecznymi i podtuznymi w przylegle rowy
wsigkowe oraz przylegly teren

N

Przekroj normalny i konstrukcja nawierzchni drogi po przebudowie

Projektowany przekroj normalny drogi oraz projektowanq konstrukcje nawierzchni jezdni
przedstawiono i opisano na rysunku nr 3.

2.1. Zaprojektowano nastgpujgce parametry przekroju normalnego:

- przekroj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym — 2,00 %,
- szerokos¢ jezdni — 5,50 (dwu-pasowa, dwukierunkowa),
- pobocza zZwirowe o szerokosci 0,75 m ze spadkiem poprzecznym - 4%



2.2. Konstrukcja nawierzchni drogi po remoncie:
Zaprojektowano konstrukcje nawierzchni jezdni:

- projektowana warstwa Scieralna z betonu asfaltowego fr. 0/12,8 mm o grubosci 4 cm.

- projektowana warstwa wigzgco-profilujgca z betonu asfaltowego fr. 0/12,8 mm o grubosci
4 cm.

- projektowana warstwa profilujgca z mieszanki kruszywa tamanego i naturalnego (50/50%) o
grubosci 5-7 cm.

- istniejgca konstrukcja nawierzchni jezdni

3. Profil podtuzny drogi

Przebieg niwelety jezdni zaprojektowano w dostosowaniu do istniejgcego uksztattowania
wysokosciowego z uwzglednieniem projektowanego wykonania warstwy profilujgcej grubosci —
5-7 em, warstwy wigzgco-profilujgcej grubosci — 4 cm oraz warstwy Scieralnej grubosci — 4 cm.

111 STALA ORGANIZACJA RUCHU

Lokalizacje i sposob oznakowania pionowego odcinka drogi po wykonanym remoncie przedstawiono
na rys. nr 4 Oznakowanie pionowe drogi.

IV. INFORMACJA DO PLANU BEZPIECZENSTWA I OCHRONY
ZDROWIA

Do sporzgdzenia lub zapewnienia sporzqdzenia Planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
podczas wykonywania robot zobowigzany jest kierownik budowy zgodnie z Rozporzqdzeniem
Ministra Infrastruktury 7 dnia 26.06.2003r. ( Dz. U. 7 10.07.2003r.)

Projektowana przebudowa drogi nie stwarza szczegdlnego zagrozenia dla pracownikow
wykonawcy 1 0sOb postronnych przy przestrzeganiu zasad ujetych w powszechnie obowigzujgcych
przepisach bhp.

Projektowany do wykonania zakres robot nie wwmaga sporzgdzenia planu bioz.

Na czas wykonywania robot w pasie drogowym wykonawca powinien opracowaé projekt czasowej
organizacji ruchu, ktory bedzie podstawq oznakowania drogi w czasie realizacji robot.

Opracowat:



