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Zawartość opracowania. 
 
 
 
 
 
 

I   CZĘŚĆ  OPISOWA 
 

 
1. Oświadczenie projektanta. 

2. Kserokopie uprawnień  projektanta. 

3. Zaświadczenie o przynaleŜności projektantów do Polskiej Izby InŜynierów Budownictwa 

4. Opis techniczny 

5. Przedmiar robót. 

6. Załączniki do przedmiaru robót. 

   -  wykaz  zjazdów zał. Nr 1 

7.        Kosztorys ofertowy 

              
 

 
II. CZĘŚĆ  RYSUNKOWA 
 

 

1. Plan orientacyjny w skali 1: 25 000 
 

2. Projekt zagospodarowania terenu  w skali 1:1000 
 
3. Przekrój normalny w skali 1:50 

 

 
 
 

III. SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE 
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OPIS TECHNICZNY 

 

 Do projektu wykonawczego wykonanie nakładki na drodze powiatowej nr 1750N Węgorzewo  
(ul. Wojska Polskiego)-Stręgiel-Kuty-Jakunówko  od km 1+890 do 2+890 długości 1,20 km 

 
 

1.   Podstawa opracowania i materiały wyjściowe. 
 
 

1. Umowa ze Starostwem  Powiatowym w Węgorzewie  z  
 

2. Mapa sytuacyjno - wysokościowa do celów projektowych w skali 1:1000 z aktualnością na 
dzień 05.09.2011r. 

3. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r  w sprawie 
warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie              
/ Dz. U. Nr 43 , poz. 430/. 

4. Katalog powtarzalnych elementów drogowych KPED. 

5. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych - GDDP Warszawa 
1997r. 

6. Wymagania techniczne WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008. 

7. Własne pomiary terenowe i inwentaryzacja istniejących urządzeń. 
 
 
 
2.0. Parametry techniczne projektowe. 

 

 
 
 

−   Klasa techniczna drogi -  L 
−   Prędkość projektowa -  Vp=40km/h 

−   Szerokość korony drogi -  8,00m 

−   Szerokość jezdni -  5,00 

−   Szerokość pobocza gruntowego -  2x1,5m 

−   Pochylenia  poprzeczne jezdni - 2,0% 

−   Kategoria ruchu - KR2 

−   Pochylenie skarp nasypów i wykopów 1:1,5 ( od 1:1,5 do 1:5 w dostosowaniu do 
warunków terenowych) 

−   Spadek poboczy gruntowych      -  6,0% 
 
 
 
3.0. Stan istniejący i zakres opracowania. 

 
 

3.1. Ukształtowanie istniejącej drogi w planie. 
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Droga powiatowa Nr 1750N na odcinku objętym opracowaniem posiada nawierzchnię bi- 
tumiczną szerokości 5,0m na całej długości objętej opracowaniem. 
Na całej długości opracowania otoczenie drogi stanowią grunty rolne i rozproszonej 
zabudowie.  
NatęŜenie ruchu na drodze objętej  projektem charakteryzuje się zmiennością ze wzmo- 
Ŝeniem ruchu o charakterze turystycznym w okresie letnim ze znacznym udziałem samo- 
chodów osobowych.. 
Poza sezonem występuje ruch  lokalny wynikający z prowadzonej działalności rolniczej i 
gospodarczej. 
W opracowaniu projektowym przyjęto rzeczywisty kilometraŜ projektowanej drogi 
zgodny z ewidencją zarządcy dróg powiatowych. 

Początek projektowanej przebudowy przyjęto w osi jezdni drogi powiatowej nr 1750 za 
wiaduktem nad ścieŜką rowerową , natomiast koniec na granicy terenu. 

 
 

3.2.  Zagospodarowanie przyległego terenu. 
 

 
Na całej długości opracowania otoczenie drogi stanowią grunty rolne  

 

 
 
 

3.3.  Istniejący pas drogowy . 
 
 

Istniejąca szerokość pasa drogowego na projektowanym odcinku  zasadniczo mieści 
się w granicach 20-26m i mieści istniejącą i projektowaną koronę drogi wraz z jej 
wyposaŜeniem. 

PołoŜenie drogi  na gruncie jest uwidocznione na załączniku graficznym nr2 „Projekt 
zagospodarowania terenu”. 

 
 
4.0. Opis przyjętych rozwiązań projektowych. 

 
 

4.1. Przebieg trasy. 

Na przewaŜającej długości opracowania droga przebiega przez teren niezabudowany                      
w świetle rozumienia przepisów prawo o ruchu drogowym. Zabudowa w pobliŜu jezdni 
występuje wysypowo  prawej stronie drogi. 

Na długości trasy występuje 4 załamań trasy. 3 złamania trasy wyokrąglono łukami ko- 
łowymi przy czym dla łuków o R<450m z zastosowaniem krzywych przejściowych                      
w postaci odcinka klotoidy. Przebieg trasy i jej geometrię zachowano w jej istniejącym 
kształcie dąŜąc do optymalnego wykorzystania istniejącej nawierzchni. 
Droga powiatowa Nr 1750N na odcinku objętym opracowaniem posiada nawierzchnię bi- 
tumiczną szerokości  5,0m . 

 
4.2. Niweleta projektowana drogi. 

W ramach nakładki nie projektuje  się istotnych zmian niwelety nawierzchni w stosunku do 
stanu istniejącego na odcinkach o zagospodarowanych otoczeniu drogi. PodwyŜszenie 
istniejących rzędnych nastąpi w stopniu wynikającym z grubości projektowanych warstw 
nawierzchni i lokalnych wyrównań podłuŜnych oraz ukształtowania nawierzchni                            
w przekroju poprzecznym. 
Załamania niwelety wyokrąglono odcinkami łuków kołowych o promieniach  
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Wysokościowo niweletę dowiązano do niwelacji państwowej z poziomem odniesienia 
Kronsztad. 
Niweletę trasy przedstawiono na załączniku graficznym nr 4 "Profil podłuzny". 

 
 

4.3. Przekroje normalne. 
 

W przekroju poprzecznym utrzymano istniejącą stałą szerokość jezdni 5,0m. 
Na odcinkach prostoliniowych nawierzchnia o przekroju daszkowym i spadku  
poprzecznym jezdni 2,0% , natomiast na łukach poziomych o pochyleniu uzaleznionym od 
wartości promienia łuku poziomego. 

Charakterystyczne przekroje normalne przedstawiono w załączniku graficznym 
Nr3.”Przekroje normalne” 

 
 

4.4.  Konstrukcja nawierzchni jezdni. 
 

Przy braku danych odnośnie nośności istniejącej nawierzchni określonej np. na podsta- 
wie ugięć zaprojektowano typową odnowę nawierzchni polegającą na wykonaniu war- 
stwy wyrównawczej z kruszywa i ścieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego. 
Zaprojektowano konstrukcje nawierzchni typową według warunków technicznych dróg 
i ich usytuowania o następujących prze- krojach konstrukcyjnych: 

 
 

- na odcinku istniejącej nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej w km 1+890 do km 
2+890 
 

- 4cm – warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 70/100 

 - wyrównanie istniejącej nawierzchni mieszanką mineralno-asfaltową w ilości 
średniej 75kg/m2 

 
 

-nawierzchnia zjazdów gospodarczych i  na drogi gminne: 
 

 

- 4cm – warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 70/100 
 
 

Konstrukcja nawierzchni istniejącej i po wykonaniu nakładki spełnia wymagania dla 
ruchu kategorii KR2 zarówno w zakresie grubości konstrukcji jak i w aspekcie mrozo-  
ochronności podłoŜa. 

 
 

4.5.  Odwodnienie projektowane pasa drogowego 
 
 

W ramach projektowanej przebudowy nie nastąpią okoliczności zmieniające istniejący 
system odwodnienia korony drogi . Obecne i docelowe odwodnienie jest odwodnieniem 
powierzchniowym na przyległy teren o kierunku spływu zgodnie z nachyleniem terenu 
do istniejących rowów . 

 
 

4.6. SkrzyŜowania i zjazdy 
 

Na długości opracowania występują skrzyŜowania z drogami gminnymi i zjazdy 
gospodarcze na pola i do posesji. 
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Zakres przebudowy nawierzchni na skrzyŜowaniach z drogami gminnymi i zjazdach 
gospodarczych ogranicza się do wykonania nawierzchni bitumicznej na szerokości 
pobocza. 
. 

 

 
4.7.  Warunki geologiczne. 

Z uwagi na charakter projektowanych robót ograniczający się do odnowy istniejącej 
nawierzchni bitumicznej na całym odcinku dokonano rozpoznania warunków gruntowo 
wodnych w we własnym zakresie przez projektanta  

 
 

4.8.  Elementy bezpieczeństwa. 
Czynnikiem wpływającym na poprawa warunków bezpieczeństwa  ruchu drogowego 
jest  nadanie normatywnych spadków poprzecznych na łukach poziomych  

 

 
5.0  Organizacja ruchu. 
 

Na czas prowadzenia robót naleŜy zastosować oznakowanie zgodnie z zatwierdzonym 
projektem organizacji ruchu na czas prowadzenia robót sporządzonym przez Wyko- 
nawcę robót w oparciu o przyjętą organizacje i metodę prowadzenia robót . 

 
76.0   Opis wywłaszczeń i wyburzeń. 

 

 
      Realizacja zamierzenia objętego niniejszym projektem nie powoduje zajęcia 
dodatkowej powierzchni na cele komunikacyjne i mieści się w granicach istniejącego 
pasa drogowego. 

 
 

7.0   Wyniesieni trasy sytuacyjne i wysokościowe. 
 
 

Punkty główne trasy określono w sposób bezwzględny przez podanie ich                  
współrzędnych w układzie 2000. Wysokościowo zorientowano projektowane elementy 
do państwowej sieci wysokościowej w dowiązaniu do istniejących reperów i osnowy 
geodezyjnej uwidocznionych na projekcie zagospodarowania terenu . 

 
 
 
 

 Opracował:  


