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Przebudowa i remont drogi powiatowej Nr 1815N

Zawartos¢ opracowania.

I CZESC OPISOWA

L. Oswiadczenie projektanta.

2. Kserokopie uprawnien projektanta.

3. Zaswiadczenie o przynaleznos$ci projektantow do Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa
4, Opis techniczny

5. Przedmiar robot.

6. Zataczniki do przedmiaru robot.

- wykaz zjazdow - zal. Nr 1
- wykaz znakow do wymiany — zat. Nr 2

7. Kosztorys ofertowy

II. CZESC RYSUNKOWA

1. Projekt zagospodarowania terenu w skali 1: 500
2. Przekroje normalne drogi w skali 1:50
3. Przekroje normalne peronu w skali 1:50, 1:10
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OPIS TECHNICZNY

Do projektu technicznego przebudowy drogi powiatowej nr 1815N

1. Podstawa opracowania i materialy wyjsciowe.

Umowa ze Starostwem Powiatowym w Wegorzewie

Mapa sytuacyjna w skali 1: 500

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
/ Dz. U. Nr 43 , poz. 430 z p6zn. zmianami/.

Katalog powtarzalnych elementow drogowych KPED.

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych - GDDP Warszawa
1997r.

Wymagania techniczne WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008.

Wilasne pomiary terenowe i inwentaryzacja istniejacych urzadzen.

2.0. Parametry techniczne projektowe.

— Klasa techniczna drogi - L

— Predkos$¢ projektowa - V,=40km/h
— Kategoria ruchu - KR2

— Szeroko$¢ korony drogi - 6,50m

— Szeroko$¢ jezdni - 5,00

— Szeroko$¢ pobocza gruntowego - 2x0,75m

— Pochylenia poprzeczne jezdni -2,0%

— Spadek poboczy gruntowych - 6,0%

— Dlugos$¢ peronu na przystanku autobus. - 20,0m
— Szerokos¢ peronu - 1,50m

3.0. Stan istniejacy i zakres opracowania.

3.1. Uksztattowanie istniejacej drogi w planie.

Droga powiatowa Nr 1815N na odcinku objetym opracowaniem posiada dtugos¢ 0+988
km (od km 0+000 do km 0+988). Nawierzchnia jezdni z trylinki jest bardzo zniszczona -
spekana 1 odksztatcona poprzez wieloletnig eksploatacje. Jest to droga powiatowa klasy technicznej
L, jednojezdniowa szerokosci jezdni od 5,30 m. Od km 0+940 do 0+988 nawierzchnia bitumiczna
szerokosci 5,0 m. Pobocza nie istnieja, a zjazdy publiczne i indywidualne sg nienormatywne.
Na calej dtugo$ci opracowania otoczenie drogi stanowig grunty rolne oraz rozproszona zabudowa
zagrodowa. Natezenie ruchu na drodze objetej projektem charakteryzuje si¢ zmienno$cia, ze
wzmozeniem ruchu o charakterze turystycznym w okresie letnim, ze znacznym udziatem
samochodow osobowych. Poza sezonem wystepuje ruch lokalny wynikajacy z prowadzonej
dziatalnosci rolniczej i gospodarczej.

W opracowaniu projektowym przyjeto roboczy kilometraz projektowanej przebudowy
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drogi.

Poczatek projektowanej przebudowy przyjeto w km 0+000 od granicy z dziatkg nr 269,
natomiast koniec do granicy z dzialkkami nr 272 1 273 w km 0+988.
Dhugos¢ drogi powiatowej do przebudowy 0,988 km .

3.2. Zagospodarowanie przyleglego terenu.

Na catej dlugosci opracowania otoczenie drogi wystepuje zabudowa wysypowa i przylegte
do drogi grunty rolne.

3.3. Istniejacy pas drogowy .

Istniejgca szeroko$¢ pasa drogowego na projektowanym odcinku miesci istniejgca
1 projektowang korone drogi wraz z jej wyposazeniem.

Polozenie drogi na gruncie jest uwidocznione na zataczniku graficznym nr2 ,,Projekt
zagospodarowania terenu”.

4.0. Opis przyjetych rozwiazan projektowych.

4.1. Przebieg trasy.

Na przewazajacej dtugosci opracowania droga przebiega przez teren niezabudowany

w $wietle rozumienia przepisow prawo o ruchu drogowym. Zabudowa w poblizu jezdni
wystepuje wWysypowo .
Na dhugosci trasy przebudowy wystepuje 1 zalamanie trasy, ktore wyokraglono tukiem
kolowym z zastosowaniem prostych przejSciowych. Przebieg trasy i1 jej geometri¢
zachowano w jej istniejacym ksztalcie dazac do optymalnego wykorzystania istniejacej
nawierzchni.

4.2. Niweleta projektowana drogi.

W ramach przebudowy nie projektuje sie¢ istotnych zmian niwelety nawierzchni
w stosunku do stanu istniejagcego na odcinkach o zagospodarowanych otoczeniu drogi.
Podwyzszenie istniejacych rzednych nastagpi w stopniu wynikajacym z grubo$ci
projektowanych warstw nawierzchni 1 lokalnych wyréwnan podtuznych oraz
uksztaltowania nawierzchni w przekroju poprzecznym.

4.3. Przekroje normalne.

W przekroju poprzecznym utrzymano istniejaca statg szerokos¢ jezdni 5,0m.

Na odcinkach prostoliniowych nawierzchnia o przekroju daszkowym 1 spadku
poprzecznym jezdni 2,0% , natomiast na tuku poziomym o pochyleniu jednostronnym
uzaleznionym od wartos$ci promienia tuku poziomego.

Charakterystyczne przekroje normalne przedstawiono w zataczniku graficznym
Nr3. ”Przekroje normalne drogi”

4.4. Konstrukcja nawierzchni jezdni.

Zaprojektowano wzmocnienie konstrukcji nawierzchni istniejgkacej jezdni z trylinki
traktujac ja jako podbudowe pomocniczg wedtug warunkoéw technicznych drég i ich
usytuowania o nast¢pujacych przekrojach konstrukcyjnych:
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- na odcinku istniejacej nawierzchni z trylinki drogi powiatowej

- 4cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S
- 4cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W

- wyrdwnanie istniejgcej nawierzchni z trylinki kruszywem naturalnym z dom.
30% tamanego grubosci srednio do 15 cm

- na odcinku istniejacej nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej

- 4cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S
- 4cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W

- wyrownanie spadkéw poprzecznych na istniejagcej nawierzchni kruszywem
naturalnym z dom. 30% tamanego do 10 cm

Konstrukcja nawierzchni istniejgcej 1 po wykonaniu przebudowy spetnia wymagania
dla ruchu kategorii KR2 zaréwno w zakresie grubosci konstrukcji jak i w aspekcie
mrozoochronnos$ci podioza.

4.5. Konstrukcja nawierzchni peronéw na istniejagcych przystankach autobusowych.

W miejscu budowanych peronu na przystanku autobusowym:

- betonowa kostka wibroprasowana /szara/ - grub. 6 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - grub. 5cm
- podbudowa z kruszywa nat. z dom. 30%

kruszywa famanego - grub. 15 cm
- warstwa odsaczajaca zwirowa - grub. 15 cm

Od strony jezdni ustawiony zostanie krawe¢znik najazdowy 15x22 cm a perony
obramowane zostang obrzezami bet. 20x6 cm na lawie bet., Spadek poprzeczny peronu
2% w strone jezdni drogi powiatowe;j.

4.5. Odwodnienie projektowane pasa drogowego

W ramach projektowanej przebudowy nie nastgpig okolicznos$ci zmieniajace istniejacy
system odwodnienia korony drogi . Obecne i docelowe odwodnienie jest odwodnieniem
powierzchniowym na przylegly teren o kierunku sptywu zgodnie z nachyleniem terenu
do istniejacych rowow.

Rowy przydrozne na catym odcinku drogi zostang pogtebione.

4.6. Skrzyzowania i zjazdy

Na diugosci opracowania wystepuja skrzyzowania z drogami gminnymi i zjazdy
gospodarcze na pola i do poses;ji.
Zakres przebudowy nawierzchni na skrzyzowaniach z drogami gminnymi i zjazdach
gospodarczych ogranicza si¢ do wykonania nawierzchni bitumicznej grud. 8 cm na
podbudowie z kruszywa naturalnego z 30% domieszka kruszywa famanego grub. 15 cm.
Na zjazdach na pola zaprojektowano nawierzchnie z kruszywa naturalnego z domieszka
famanego 30% grub. 20 cm
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4.7. Warunki geologiczne.

Z uwagi na charakter projektowanych robot ograniczajgcy si¢ do odnowy istniejacej
nawierzchni bitumicznej na catym odcinku dokonano rozpoznania warunkow gruntowo
wodnych w we wlasnym zakresie przez projektanta

4.8. Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Czynnikiem wptywajacym na poprawa warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego jest
nadanie  normatywnych  spadkow  poprzecznych na  tukach  poziomych.
Wszystkie istniejace znaki pionowe i stupki do wymiany na nowg.

5.0 Organizacja ruchu.

Na czas prowadzenia robot nalezy zastosowaé oznakowanie zgodnie z zatwierdzonym
projektem organizacji ruchu na czas prowadzenia robdt sporzadzonym przez Wyko-
nawce robot w oparciu o przyjeta organizacje i metode prowadzenia robot .

6.0 Opis wywlaszczen i wyburzen.

Realizacja zamierzenia objetego niniejszym projektem nie powoduje zajecia
dodatkowej powierzchni na cele komunikacyjne i mieSci si¢ w granicach
istniejacego pasa drogowego.

7.0. Wplyw inwestycji na Srodowisko.

Zmiane nawierzchni na rozpatrywanej drodze powiatowej zaprojektowano w taki
sposob, aby zaréwno realizacja jak i eksploatacja nie miata negatywnego wptywu na
srodowisko.

Zmiany w §rodowisku wynikajace z prowadzenia prac ziemnych bg¢da miaty charakter
bezposredni 1 odwracalny. Nowa nawierzchnia bitumiczna jezdni zwigkszy niewatpliwie
komfort oraz bezpieczenstwo uzytkownikéw ruchu oraz wplynie na poprawe ptynnosci
jazdy. W efekcie, bedzie to skutkowato ograniczeniem emisji spalin i nie bedzie miato
negatywnego wplywu na srodowisko.

Po wykonaniu nawierzchni drogowej nalezy uporzadkowac i1 przywrdci¢ pierwotne
funkcje terenom naruszonym podczas budowy.

8.0 Wyniesienie trasy svtuacyjne i wysokosciowe.

Punkty gtowne trasy okreslono w sposob bezwzgledny przez podanie ich
wspotrzednych w uktadzie 2000. Wysokosciowo zorientowano projektowane elementy
do panstwowej sieci wysokosciowej w dowigzaniu do istniejagcych reperdw 1 osnowy
geodezyjnej uwidocznionych na projekcie zagospodarowania terenu.

Opracowatl:
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OPIS TECHNICZNY

Do projektu technicznego remontu drogi powiatowej nr 1815N

1. Podstawa opracowania i materialy wyjSciowe.

2. Umowa ze Starostwem Powiatowym w Wegorzewie

Mapa sytuacyjna w skali 1: 500

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
/ Dz. U. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zmianami/.

Katalog powtarzalnych elementow drogowych KPED.

5. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych - GDDP Warszawa
1997r.

Wymagania techniczne WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008.

Wiasne pomiary terenowe i inwentaryzacja istniejgcych urzadzen.

2.0. Parametry techniczne projektowe.

— Kilasa techniczna drogi - L

— Predkos¢ projektowa - V,=40km/h
— Kategoria ruchu - KR2

— Szeroko$¢ korony drogi - 6,50m

— Szeroko$¢ jezdni - 5,00

— Szeroko$¢ pobocza gruntowego - 2x0,75m

— Pochylenia poprzeczne jezdni -2,0%

— Spadek poboczy gruntowych - 6,0%

3.0. Stan istniejacy i zakres opracowania.

3.1. Uksztattowanie istniejacej drogi w planie.

Droga powiatowa Nr 1815N na odcinku objetym opracowaniem posiada dtugos¢ 0+288
km (od km 0+000 do km 0+288). Nawierzchnia jezdni bitumiczna jest bardzo zniszczona -
spekana 1 odksztatcona poprzez wieloletnig eksploatacje. Jest to droga powiatowa klasy technicznej
L, jednojezdniowa o szerokosci jezdni 5,00 m. Pobocza nie istnieja, a zjazdy publiczne
i indywidualne sg nienormatywne. Na catej dlugosci opracowania otoczenie drogi stanowig grunty
rolne oraz rozproszona zabudowa zagrodowa. Natezenie ruchu na drodze objetej projektem
charakteryzuje si¢ zmienno$cia, ze wzmozeniem ruchu o charakterze turystycznym w okresie letnim,
ze znacznym udziatem samochodow osobowych. Poza sezonem wystepuje ruch lokalny wynikajgcy
z prowadzonej dziatalnosci rolniczej 1 gospodarcze;j.

W opracowaniu projektowym przyjeto roboczy kilometraz projektowanej przebudowy drogi.
Poczatek projektowanej przebudowy przyjeto w km 0+000 od granicy z dziatka nr 270,
natomiast  koniec do granicy  z dziatkg nr 262 w kmO0+288.
Dhugos$¢ drogi powiatowej do remontu 0,288 km .
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3.2.

3.3.

4.0.

Zagospodarowanie przyleglego terenu.

Na catej dlugosci opracowania otoczenie drogi wystepuje zabudowa wysypowa i przylegte
do drogi grunty rolne.

Istniejacy pas drogowy .

Istniejgca szeroko$¢ pasa drogowego na projektowanym odcinku miesci istniejgca
1 projektowang korone drogi wraz z jej wyposazeniem.

Polozenie drogi na gruncie jest uwidocznione na zataczniku graficznym nr2 ,,Projekt
zagospodarowania terenu”.

Opis przyjetvch rozwiazan projektowych.

4.1. Przebieg trasy.

Na przewazajacej dtugosci opracowania droga przebiega przez teren niezabudowany

w $wietle rozumienia przepisow prawo o ruchu drogowym. Zabudowa w poblizu jezdni
wystepuje wysypowo.
Na dhugosci trasy przebudowy wystepuje 1 zalamanie trasy, ktore wyokraglono tukiem
kolowym z zastosowaniem prostych przejSciowych. Przebieg trasy 1 jej geometri¢
zachowano w jej istniejacym ksztalcie dazac do optymalnego wykorzystania istniejacej
nawierzchni.

4.2. Niweleta projektowana drogi.

4.3.

4.4.

W ramach przebudowy nie projektuje sie¢ istotnych zmian niwelety nawierzchni
w stosunku do stanu istniejagcego na odcinkach o zagospodarowanych otoczeniu drogi.
Podwyzszenie istniejacych rzednych nastagpi w stopniu wynikajacym z grubos$ci
projektowanych warstw nawierzchni 1 lokalnych wyréwnan podluznych oraz
uksztaltowania nawierzchni w przekroju poprzecznym.

Przekroje normalne.

W przekroju poprzecznym utrzymano istniejaca statg szerokos¢ jezdni 5,0m.

Na odcinkach prostoliniowych nawierzchnia o przekroju daszkowym 1 spadku
poprzecznym jezdni 2,0% , natomiast na tuku poziomym o pochyleniu jednostronnym
uzaleznionym od wartos$ci promienia tuku poziomego.

Charakterystyczne przekroje normalne przedstawiono w zataczniku graficznym

Nr3. ”Przekroje normalne drogi”

Konstrukcja nawierzchni jezdni.

Przy braku danych odno$nie nos$nosci istniejacej nawierzchni okre§lonej np. na
podstawie ugig¢ zaprojektowano typowa odnowe¢ nawierzchni polegajacg na
wykonaniu warstwy wyrownawcze] z kruszywa 1 warstw konstrukcyjnych z betonu
asfaltowego. Zaprojektowano konstrukcje nawierzchni typowa wedlug warunkow
technicznych drog i ich usytuowania o nastgpujacych przekrojach konstrukcyjnych:

- na odcinku istniejacej nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej
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- 4cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S
- 4cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W

- wyrdwnanie spadkéw poprzecznych na istniejgcej nawierzchni bitumicznej
kruszywem naturalnym z dom. 30% tamanego od 5 do 20 cm

Konstrukcja nawierzchni istniejacej i po wykonaniu przebudowy spelnia wymagania
dla ruchu kategorii KR2 zar6wno w zakresie grubo$ci konstrukcji jak 1 w aspekcie
mrozoochronno$ci podioza.

4.5. Odwodnienie projektowane pasa drogowego

W ramach projektowanej przebudowy nie nastgpig okoliczno$ci zmieniajace istniejacy
system odwodnienia korony drogi . Obecne i docelowe odwodnienie jest odwodnieniem
powierzchniowym na przylegly teren o kierunku sptywu zgodnie z nachyleniem terenu
do istniejacych rowow.

Rowy przydrozne na calym odcinku remontowanej drogi zostang poglebione.

4.6. Skrzyzowania i zjazdy

Na dhugosci opracowania wystepuja skrzyzowania z drogami gminnymi i zjazdy
gospodarcze na pola i do poses;ji.
Zakres przebudowy nawierzchni na skrzyzowaniach z drogami gminnymi i1 zjazdach
gospodarczych ogranicza si¢ do wykonania nawierzchni bitumicznej grud. 8 cm na
podbudowie z kruszywa naturalnego z 30% domieszka kruszywa famanego grub. 15 cm.
Na zjazdach na pola zaprojektowano nawierzchnie z kruszywa naturalnego z domieszka
famanego 30% grub. 20 cm

4.7. Warunki geologiczne.

Z uwagi na charakter projektowanych robot ograniczajacy si¢ do odnowy istniejacej
nawierzchni bitumicznej na catym odcinku dokonano rozpoznania warunkow gruntowo
wodnych w we wlasnym zakresie przez projektanta

4.8. Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Czynnikiem wptywajacym na poprawa warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego jest
nadanie  normatywnych  spadkow  poprzecznych na  tukach  poziomych.
Wszystkie istniejgce znaki pionowe i stupki zostang wymienione na nowe.

5.0 Organizacja ruchu.

Na czas prowadzenia robot nalezy zastosowa¢ oznakowanie zgodnie z zatwierdzonym
projektem organizacji ruchu na czas prowadzenia robot sporzadzonym przez Wyko-
nawce¢ robot w oparciu o przyjeta organizacje 1 metode prowadzenia robot .

6.0 Opis wywlaszczen i wyburzen.

Realizacja zamierzenia obj¢tego niniejszym projektem nie powoduje zajecia
dodatkowej powierzchni na cele komunikacyjne i miesci si¢ w granicach
istniejacego pasa drogowego.

7.0. Wplyw inwestycji na Srodowisko.
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Zmian¢ nawierzchni na rozpatrywanej drodze powiatowej zaprojektowano w taki
sposoOb, aby zardwno realizacja jak i1 eksploatacja nie miata negatywnego wplywu na
srodowisko.

Zmiany w $rodowisku wynikajace z prowadzenia prac ziemnych bedg mialy charakter
bezposredni i odwracalny. Nowa nawierzchnia bitumiczna jezdni zwigkszy niewatpliwie
komfort oraz bezpieczenstwo uzytkownikow ruchu oraz wplynie na popraweg ptynnosci
jazdy. W efekcie, bedzie to skutkowalo ograniczeniem emisji spalin i nie bedzie miato
negatywnego wplywu na §rodowisko.

Po wykonaniu nawierzchni drogowej nalezy uporzadkowad i przywroci¢ pierwotne
funkcje terenom naruszonym podczas budowy.

8.0 Wyniesienie trasy sytuacyjne i wysokosciowe.

Punkty glowne trasy okreslono w sposob bezwzgledny przez podanie ich
wspolrzednych w uktadzie 2000. Wysokosciowo zorientowano projektowane elementy
do panstwowej sieci wysokosciowej w dowigzaniu do istniejacych reperéw i osnowy
geodezyjnej uwidocznionych na projekcie zagospodarowania terenu.

Opracowatl:
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